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De samenwerkende 
buurtorganisaties in Leiden­
Oost en Leiderdorp die de 
belangen van de bewoners langs 
het geplande traject van de 
Ringweg Oost (RWO) behartigen, 
zijn (na jaren van overleg) een 
goed samenwerl<ende groep 
geworden. De belangen van 
het eigen stukje langs de RWO 
houden zij ondergeschikt 
aan het totale belang. Samen 
met een door de wethouder 
toegewezen adviseur denken 
ze constructief mee. 

kiik ook f!f!n ~ oD www.n rofhurawiik . n l 

Inmiddels is het onderzoek naar 

de verkeersproblemen rondom de 

RWO afgerond en zijn de resultaten 

vastgelegd in een eindrapport 

'Verkeersberekeningen Ringweg Oost', 

gedateerd juni 2011. Dit rapport 
heeft een zeer bijzondere structuur. 

Het rapport zelf is ontdaan van alle 

meningen en bevat alleen de resultaten 
van de berekeningen. 

De interpretaties z ijn opgenomen in 

een tweetal voorwoorden; één van 

de buurtorganisaties Leiden-Oost en 

Leiderdorp en één van de projectleider 

Ringweg Oost uit naam van de gemeente 

Leiden. 
Het voorwoord van de gemeente Leiden 

geeft aan, dat de onderzoekingen zijn 

gedaan in het kader van het kaderbesluit 

van januari 201 0 en blijft verder 

neutraal. De samenwerking met de 
buurtorganisaties w ordt geprezen. De 

c ij fers spreken voor zich. 

Het voorwoord van de samenwerkende 
buurtorganisaties is explicieter. De 

resultaten en belangrijkste conclusies 

van het onderzoek zijn: 

11 Oe uitkomsten van deze studie geven 
nadrukkelijk geen onderbouwd antwoord 
op de vraag wat het (vermeende) nut en 
noodzaak van de RWO zijn. 
• De RWO lost de bestaande verkeers­
problematiek in Leiden-Oost niet op. Uit 
de berekeningen blijkt zelfs dat de aanleg 
van een RWO volgens het huidige tracé de 
verkeersproblemen aan de oostzijde van 
Leiden zal verergeren. 
B Ook zonder de aanleg van de RWO zal 
alleen al door de aanleg van de Rijnland­
route de verkeersdruk in de binnenstad 
van Leiden en daaromheen gelegen 
wegen (zelfs op de Engelendaal) aanmer­
kelijk afnemen en de bereikbaarheid van 
de binnenstad verbeteren. 
a Oe studie laat zien dat de RWO - in 
tegenstelling tot wat B&W van Leiden 
stellen -géén aantoonbare invloed heeft 
op de bovenlokale bereikbaarheidvraag­
stukken. 
• Door het eventueel in de toekomst in­
voeren van autowerende maatregelen in 
de binnenstad zijn bijkomende verkeers­
maatregelen nodig. De RWO lijkt daarbij 
een rol te spelen. Het betreft hier echter 
zeker geen noodzaak, maar een politieke 
keuze. Een keuze om het verkeer over de 
RWO door de woonwijken tussen de A4 en 
de A44 te laten rijden en niet buitenom 
over de provinciale wegen N445 en N446. 
Door dit verplaatsen van verkeer vanuit 
de binnenstad ontstaan verkeersproble­
men in de woonwijken van Leiden-Oost 
en Leiderdorp, nog afgezien van het 
ontbreken van kennis omtrent de fysieke 
haalbaarheid en de milieueffecten van 
deze grootschalige ingrepen. 

De bewonersorganisaties zijn van oor­

deel dat de gemeente zich op basis van 
deze resultaten nog eens goed moet 

afvragen of de weg - die volgens de laat­

ste schatting rond de 1 75 miljoen gaat 

kosten- wel noodzakelijk is. Vooral ook 

omdat de aanleg van de Rijnlandroute al 

een grote ontlasting voor de binnenstad 

zal betekenen en daardoor de bereikbaar­

heid van de binnenstad verbetert. 

De buurtorganisaties stellen voor om 
eerst de effecten van de Rijnlandroute af 

te wachten. 

Op 27 j uni is het rapport officieel aan­

geboden aan wethouder Strijk. Hij had 
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