Verslag van de bijeenkomst voor bewonersorganisatie S over
Ringweg Oost / Tracé Leiden ten noorden van Nieuwe Rijn,
gehouden op 1 juli 2009 in het Tweelinghuis, Leiden

Aanwezig namens projectorganisatie:

Willem Homan Projectleider Ringweg Oost

Dolf Geerts Beleidsadviseur gemeente Lrelioig
Ruud Boetekees Verkeerskundig ontwerper
Sylvia Borst Communicatieadviseur

Harry Devilee Deel-projectleider tunneleese
Kawus Forouzand Senior stedenbouwkundige

Eva Georgescu Verkeerskundig ontwerper
Marion Liesting Projectsecretaresse (vejslag

Belangstelling: circa 15 personen

Opening

Willem Homan opent de bijeenkomst om 19.45 uur et ke aanwezigen van harte welkom. Hij
geeft aan de hand van een powerpointpresentatimekchting. Vanavond ligt de focus op het tracé
door Leiden ten noorden van de Nieuwe Rijn. Hipslgert dat vanavond niemand wijkvereniging De
Kooi vertegenwoordigt. Mogelijk heeft dit te makeret het wisselen van voorzitter. Hij maakt met
wijkvereniging De Kooi een afzonderlijke afspraak.

In het najaar wordt een kaderbesluit over de Rimgg@est genomen. Het voorlopig ontwerp (VO) is
dus behoorlijk “definitief”, al volgt er nog een fidtief Ontwerp waarin allerlei details worden
uitgewerkt. Volgens de planning komt het kaderliesioktober in het College en zijn de raden van
Leiden en Leiderdorp in november aan zet.

Op deze avond wordt gestart met een terugblik opatielachtspunten n.a.v. de bijeenkomst op 13 mei
en enkele brieven van organisaties. Vervolgens ied/erkeerscirculatie met de aandachtspunten
t.a.v. bereikbaarheid en sluipverkeer besprokerfaBering van de aanleg van de Ringweg Oost komt
aan de orde. Daarna volgen ontwerpkeuzes: de ftedekundige inpassing van de Ringweg Oost,

de ontsluiting van De Waard en de tijdelijke siteaGraag wil Willem Homan eerste reacties op de
ontwerpen horen. Het is ook altijd mogelijk om tgber e-mail een reactie door te geven.

In de tweede week van september zal een avondbevawnersorganisaties met aanwezigheid van
wethouders John Steegh en Peter Glasbeek wordegagéseerd. Onderwerp: het gehele tracé van de
Ringweg Oost.

Willem Homan geeft aan, dat de aandachtspunterijdi#ermeld in de presentatie nog worden
aangevuld met punten uit het drieluik van bijeen&tan in juni-juli. Alle vragen en suggesties zullen
worden beantwoord voordat de voorstellen naar deges gaan.

Willem Homan licht de verkeerscirculatie in de eaitdatie toe. De voorkeursvariant is de variant
Zijldijk met de Zijltunnel. De variant met eenrighgsverkeer is een terugvaloptie voor Leiden, niet
voor Leiderdorp. Het voorlopig ontwerp is gericptizet eindbeeld met de Zijltunnel. De
terugvaloptie komt mogelijk pas in beeld als derkearsvariant niet haalbaar blijkt. Willem Homan
benadrukt dat nu alleen aan de voorkeursvariandtvgawerkt.

Opgemerkt wordt dat de openingstijden en de hoegytede nieuwe brug naar De Waard van belang
zZijn.



Willem Homan zegt toe de openingstijden en de t®ugh de nieuwe brug naar De Waard als
aandachtspunten mee te nemen.

Het is het beste om bestaande wegen te gebruiketeantsluiting van De Waard te regelen.
Er komen verkeerslichten bij de Karel Doormanweigt Mlakbij de tunnelmond; dat is niet veilig.

De heer Schuring vraagt of er nog ruimte is voar geluidswal.

Willem Homan antwoordt dat dit onderwerp strakspoelsen wordt bij het ontwerp. De groenzone
blijft gehandhaafd, wordt zelfs nog iets verbreedlat geeft ruimte voor een geluidwerende
voorziening.

Een belangstellende merkt op dat er een snelleergiat De Waard en de Admiraalsweg naar de
binnenstad kan ontstaan.

Willem Homan geeft aan dat het de bedoeling isutadrabrug af te sluiten voor autoverkeer. Er kan
dus geen snelle route naar de binnenstad ont3taande ontsluiting van De Waard zou het
wenselijk zijn de Sumatrabrug open te houden vatoerkeer. Het risico van sluipverkeer door De
Kooi is echter te groot en moeilijk tegen te gaan.

De heer Schuring vraagt of het verkeersmodel toleglgk kan worden voor de bewoners.”"We moeten
alles maar geloven. En het Waardeiland is niettoigt deze oplossing.”

Willem Homan geeft aan dat hij nagaat of de verkmedellen op de website geplaatst kunnen
worden.(Opmerking: de gegevens staan inmiddels op de teebsi

Een belangstellende verwacht sluipverkeer via det€@dwarsstraat.
Opgemerkt wordt dat de ondernemers het niet fiflezwinden dat de Sumatrabrug dichtgaat.

Willem Homan antwoordt dat er geen verbinding kéussen Ringweg Oost en Zeeheldenbuurt. In
september komt er een bijeenkomst voor de ondemseopeDe Waard en zal over de ontsluiting van
het bedrijventerrein verder worden gesproken.

De heer Schuring noemt de Sumatrastraat zeer bi&adrom wordt van deze straat geen gebruik
gemaakt?’De ellende van de één wordt nu bij de andergelegd.”

Willem Homan merkt op dat de heer Schuring nietd&ardelen over de problematiek zoals bewoners
van De Kooi die ervaren.

Dolf Geerts geeft aan dat het projectteam bezigatverkeerssturing. Het verkeer moet naar wegen
worden geleid die daarvoor zijn bestemd.

De heer Hoek merkt op dat als zich een calamitetdoet in De Waard, het niet mogelijk is om daar
weg te komen.

Willem Homan antwoordt dat de Sumatrabrug (vodstierkeer en eventueel OV) altijd open te
maken is bij een calamiteit om te kunnen ontsnajgb@&m ambulances toegang te geven tot De
Waard. Hij benadrukt dat hij het gevaar van sluikger behoorlijk groot vindt als de brug open blijf
voor autoverkeer.

De Waard wordt alleen ontsloten via de Ringweg (fiskal geen autoverkeer meer over de
Sumatrabrug en de Spanjaardsbrug gaan. Er konfbesmafname van het doorgaand verkeer over de
Lage Rijndijk en de Sumatrastraat. De ontsluiting de Zeeheldenbuurt vanuit zuidelijke richting is
wel een punt van aandacht. Die kan worden verbel@od het zuidelijke deel van de Zijlsingel



tweerichtingsverkeer te maken, bijvoorbeeld tot daf rompstraat of zelfs tot aan de brug bij de
Lage Rijndijk. Het gaat erom dat er geen doorgaaadt over de Zijlsingel ontstaat.

Willem Homan wijst op de fietsroute Leiden — Leidierp over de Spanjaardsbrug. Daar komen meer
dan 1000 (brom)fietsen in het spitsuur overheen.dtgoluwe route is daar wel wat waard.

Harry Devilee geeft aan dat de tunnel onder deegifl aanzienlijke voorbereidings- en bouwtijd
vergt. Deze is niet eerder dan 2016/2017 gereediacb¢ moet worden aan een bouwtijd van 2,5 tot
3 jaren. De bouwtijd van de tunnel onder het sghwrt circa 1,5 jaar.

Willem Homan benadrukt dat in 2014 de aanleg vaR@¢& op de Hooigracht start. In 2014 dient een
Ringweg Oost operationeel te zijn. De Ringweg Gatmet het oog op de lange voorbereidings- en
bouwtijd in fasen worden aangelegd:

Fase 1: brug over de Nieuwe Rijn en zoveel mogghiiruik maken van bestaande wegen (2014).
Fase 2: aanleg tunnel onder de Zijl (2016/2017)

Fase 3: aanpassing Lammenschansplein. Deze fa®ikelijk van de plaats van de ontsluiting van
de Rijnlandroute. De aanpassing van het Lammensplein is daarvan afhankelijk. Er zullen
binnenkort wel doorstromingsmaatregelen worden gioarerd voor het Lammenschansplein.

De tijdelijke situatie voor de verkeerscirculatieDe Waard en De Kooi wordt toegelicht.
De heer Van der Poel vraagt wanneer de Willem dggévlaan gereed is.
Harry Devilee antwoordt dat dat in 2012 zal zijn.

Willem Homan zal de verkeerscirculatie in De Koogmmet wijkvereniging De Kooi bespreken.
Mogelijk zien de bewoners nog knelpunten. Op de &tastraat is een forse toename van het verkeer
zichtbaar (van 5080 mvt/etmaal in 2013 tot 9270/etrtaal in 2015, in beide richtingen samen),
vooral in zuidelijke richting. In noordelijke ridihg wordt het verkeer minder druk, omdat bepaalde
routes niet meer kunnen.

De heer Schuring vraagt hoeveel verkeer zich itijdelijke situatie op De Waard bevindt. Kunnen de
aantallen motorvoertuigen op het kaartje toegevoggdden?

Willem Homan zoekt dat uit; hij verwacht dat detalen ongeveer hetzelfde zullen zijn als op de
Sumatrabrug.

(Opmerking: in de tijdelijke situatie passeren naarwachting 11780 motoervoertuigen per etmaal
het traject over De Waard).

Samenvattend komt de tijdelijke situatie neer axe@erscirculatie ten noorden van de Nieuwe Rijn
over bestaande wegen. Zoveel mogelijk spreidingdeaverkeersdruk. De Lage Rijndijk (west) en de
Van der Valk Boumanweg worden niet aangesloteneofijdelijke ringweg. Er zal sprake zijn van een
toename van de verkeersintensiteit op de Sumatedsen een lichte afname van de
verkeersintensiteit op de Lage Rijndijk en de Zjigd Hierbij speelt ook mee dat in de tijdelijke
situatie de Zijlsingel volledig beschikbaar blijittwee richtingen.

Een belangstellende wil weten wat er gebeurt alsideel niet wordt aangelegd. Komt er dan ook
geen ringweg?

Willem Homan geeft aan dat er dan mogelijk eentphitsg ontstaat tussen Leiden en Leiderdorp. Er
is dan sprake van een nieuwe situatie.

Op een vraag van een belangstellende antwoordahge getoonde beelden een tijdelijke situatie
(een fasering) illustreren. De terugvaloptie zon ei@dsituatie zijn. In november wordt duidelijkad
ringweg er komt of niet.



De heer Schuring maakt hieruit op dat als er inaraber geen meerderheid is voor een Ringweg Oost
met een tunnel onder De Zijl, Leiden een terugvsdpeeft. Dat is eerder ook al aangegeven bij de
bijeenkomst met de wethouders erbij. Deze terugtialevordt nu gepresenteerd voor drie jaar.

Willem Homan benadrukt dat een tijdelijke situasi¢oegelicht emiet “de terugvaloptie van Leiden”.
In de tijdelijke situatie wordt gekozen voor zo eendig mogelijke maatregelen. De terugvaloptie is
een eindsituatie met definitieve maatregelen.

De heer Gardeniers is van mening dat in fase laarkanaf de Herensingel naar de A4 een weg via
De Kooi zal kiezen.

Aan de hand van een powerpointpresentatie geefuk&erouzand een toelichting op de
stedenbouwkundige inrichting van de Kanaalweg. i2sgntatie voor de Zijldijk en De Waard is nog
niet gereed.

Het Rijn-Schiekanaal is in 1912 gegraven. Zwartfaiid’s uit het begin van de vorige eeuw worden
getoond. De Kanaalweg is een prachtige weg vakilbmeter. De weg zal worden voorzien van een
dubbele bomenrij en de bomen staan dicht op elkdsier bomen gekapt moeten worden, dan komen
er bomen voor terug. Ook op het huidige gras eopda ruimten (0.a. parkeerhavens) naast het
fietspad kunnen bomen worden geplant.

De heer Schuring merkt op dat het hier ook gaaparkeerplaatsen voor tennisclub Roomburg.

Kawus Forouzand geeft aan dat sommige plekken i@mokunnen worden van graskeitjes, zodat
auto’s daar tijdelijk kunnen staan met bijvoorbemldopech.

De heer Schuring concludeert dat er dan minder tiam parkeerplekken overblijven.

De heer Hoek vult aan dat er regelmatig dertig &itangs de Kanaalweg staan geparkeerd. Voor de
tennisclub is het ook de enige plek om te kunrdenlan lossen.

Kawus Forouzand geeft aan dat er alleen parke¢splagemaakt worden als dat verantwoord is,
anders komt er wat anders.

De heer Schuring wijst op de Van Vollenhovenkade zDu autoluw gemaakt moeten worden.

Kawus Forouzand benadrukt dat het belang van devsiar gaat. Voor het parkeervraagstuk moet een
oplossing worden gevonden.

Onder de spoorweg door komt een tunnel. Een imigresst de tramlijn, de spoorlijn en de tunnel
voor autoverkeer wordt getoond.

Kawus Forouzand geeft een toelichting op de impresm een ongelijkvioerse kruising bij de Julius
Caesarbrug. De fietsers kunnen met een ongelijksé¢oleruising veilig de Kanaalweg over. Nagegaan
moet worden of dit idee financieel haalbaar is.

Bij het ontwerp van de brug naar De Waard wordtaehitect betrokken. Er moet een ontwerp
komen dat past bij de stad op die plek.

De heer Duinker vraagt of voor deze brug en héttzichting de stad via de Nieuwe Rijn ook zo’n
presentatie gemaakt kan worden.

Kawus Forouzand geeft aan dat de presentatie \gelele ringweg nog niet voltooid is. De
presentatie van de Kanaalweg is inmiddels op desiteegeplaatst.



Punt van ordeHet gezelschap verplaatst zich naar een tafetekehingen van het voorlopig ontwerp
voor de ontsluiting van De Waard (met de functie sta Sumatrabrug) en de tijdelijke situatie (met
eenrichtingsverkeer via Sumatrastraat en Zijldifga Georgescu geeft een toelichting. Er is
gelegenheid om meningen te geven en suggestieseien op gekleurde notitieblaadjes.

De heer Duinker vraagt voor hoeveel fietsers eeamglmver de Nieuwe Rijn gemaakt wordt. Er zijn
bijvoorbeeld helemaal geen scholen in de buurt.

Willem Homan benadrukt dat het hier gaat om vaeantaar een keuze uit gemaakt moet worden. De
hoeveelheid fietsverkeer zal daarbij een van dedsp zijn.

Eva Georgescu geeft aan dat fietsroutes door aetvdiliger worden. Nu is er vaak sprake van
“een crime” bij de Lage Rijndijk.

De heer Schuring vindt dat meevallen. Voor fietsede situatie bij de Lage Rijndijk nu veel veslig
dan bij de Hoge Rijndijk. En kan het openbaar vengecombineerd worden met die fietsroute?

Eva Georgescu antwoordt dat het openbaar vervoedenfietsroute gecombineerd kan worden.

De heer Arnoldus wijst in dit kader op een boe#lf,is vastgesteld op 14 mei jl. Het gaat o.arove
het openbaar vervoer in Leiderdorp. Er loopt egm diver de Zijldijk. Kan dat wel?

Willem Homan geeft aan dat het projectteam vanidgwReg Oost niet gaat over de lijnvoering van
het openbaar vervoer.

De heer Schuring vraagt hoe dat kan. Er is toctakprvan samenwerking tussen Leiden en
Leiderdorp?

Willem Homan geeft aan dat Leiderdorp streeft regar nieuwe HOV—verbinding (Hoogwaardig
Openbaar Vervoer) met Leiden. In het kader daadivamt het onderliggende buslijnennet opnieuw te
worden vastgesteld. Wat betreft de wegenstructijude plannen van Leiden en Leiderdorp op elkaar
afgestemd.

De heer Schuring vraagt of op de tekening een delal is aangegeven. Hoe hoog wordt deze? Zijn
de personenauto’s op de ringweg dan niet medete?z

De heer Arnoldus vraagt of er met een geluidswalwel langs het kanaal gewandeld kan worden.

Willem Homan geeft aan dat een wandelpad langkdredal kan worden aangelegd. Uit de
milieuberekeningen moet blijken hoe hoog de gelaidwoet worden.

Kawus Forouzand geeft aan dat als er echt gelwobmen zouden zijn, er eventueel een groene
geluidswal (met een hoogte van drie meter bijvoeldjegemaakt kan worden.

De heer Schuring geeft aan dat hij niet “in hetge? wil zitten.
En het groene gebied langs het kanaal wordt vaskuiet als recreatiegebied. Er zitten regelmatig
vissers.

Door een belangstellende wordt voorgesteld aandechthenken aan het verbeteren van het
kruispunt Sumatrastraat/Lage Rijndijk. Dit ook omaborstroming te bevorderen.

Aan de hand van de tekeningen wordt gediscusseendde fietsroute door De Waard.

De fietsers kiezen hoogstwaarschijnlijk de snelstg. De heer Arnoldus is van mening dat het extra
fietspad niet nodig is. Bovendien staat De WaakJzelemaal vol geparkeerd met vrachtauto’s.



Ruud Boetekees geeft aan dat het beter is vractdaniet met fietsers te combineren. Dat pleit voor
een fietspad.

Afronding

Willem Homan geeft aan dat de tekeningen op de ieetv®rden geplaatst en elke
bewonersvereniging een gedrukte set tekeningegt koggestuurd.

In de tweede week van september worden alle beworganisatiesitgenodigd voor een bijeenkomst
over de stand van zaken. Eind september zal eele om®rmatieavond worden gepland.

Willem Homan dankt de aanwezigen voor de bijdreagmmde discussie en sluit de bijeenkomst.

Actuele informatie is te vinden op: www.leiden.mgwegoost



